SCHWERVERKEHRSKONZEPT RHEINTAL- ERSATZTRASSE KUMMABERG Eine bewusste Schwerverkehrsleitung weg von Feldkirch durch den Ambergtunnel sowie vom Knoten Dornbirn zum Kummaberg wurde in beide Richtungen FINANZIERUNG:

lediglich eine Fahrtverla . 6 Minut f der Autobahn bedeuten.
ANSCHLUSS VORARLBERG-SCHWEIZ-LIECHTENSTEIN ediglich eine Fahriveriangerungen von cd inuten qub der Autobdhn bedeien ¢ Einsparungen bei Wegfall einer nicht mehr notwendigen $16 (kolportiert ca. 1,3-1,5 Mrd. €)

Diese Fahriverlangerungen kénnen durch fehlende Staus in Feldkirch und Lustenau mehrfach wettgemacht werden. Von der entfallenden Umwelt- und e . . . o e 1s .. o e s .
POSITIONSPAPIER - ENTWURFSGEDANKEN Bevélkerungsbelastung ganz zu schweigen Das Projekt ist im Vergleich zu den Feldkircher Spinne mit ahnliche Tunnellangen mit ahnlichen Kosten zu bewerkstelligen.

Ausgeldst durch die seit Jahrzehnten immer wieder aufflammende Diskussion um den Autobahnanschluss Lustenau-Schweiz in Form der Trassendiskussion um Die Verkehrsfilhrung im Bereich Kummaberg hat vielféltige Vorteile und Iésst sich in verschiedenen Ausbauvariante bewerkstelligen: Lusatzlichen Einsparungsmoglichkeiten ergeben sich durch mogliche Vereinfachungen der Spinne Feldkirch (kolportierte Kosten 226,5 Mio €)

die $16 wird hier versucht, ein Alternativszenario zu entwickeln, welches sdmtliche Verkehrsprobleme im Rheintal [6st, nGmlich auch den Anschluss Feldkirch an . . . e o . .. . . - . . .
das Schweizer und Liechtensteinische Verkehrsnetz. Beim Autobahneinschnitt Kummaberg ldsst sich durch Uberplattung des Einschnittsbereiches auf dem Héhenniveau der Autobahnbriicke Gétzis mit wenig Es kommt somit zu einer Kostenminimierung fur das Land, die Gemeinden und der Republik in Form der ASFINAG. Ein Rahmen von 800 Mio € scheint

Aufwand ein Autobahnvollanschluss errichten. Dieser Anschluss verwendet zum einen die schon vorhandenen Autobahn Auf -und Abfahrten in Gotzis von

Durch eine Variante der Verkehrsfﬁhrung, vor allem der ausschlie3lichen Schwerverkehrsfiihrung aus Tirol und Deutschland nach der Schweiz und Liechtenstein und nach Feldkirch mit, zum anderen lassen sich enﬂqng den Einschnittswande zusatzliche Autobahn Auf -und Abfahrten Richfung Bregenz verwirklichen. GroBe Teile des vorgeschlqgenen PrOjeki'es sind bereits im Eigen’rum der ASFINAG.
im Bereich Kummaberg wurden die vieldiskutierten Problembereiche Feldkirch und Lustenau endgultig entlastet werden kénnen.

moglich.

, , , _ , , o _ , , , Von der Uberplattung ausgehend, welche als zusatzlicher Autobahn-LKW-Parkplatz dient und bei Bedarf eine Verzollungseinrichtung beherbergt, ist es Die Bauinfrastruktur bei Verwirklichung ist durch die beiden Steinbriiche bereits vorhanden, zusétzlicher Cash back ist durch bestes Felsmaterial als
Zum einen Yerloger’r @e ber?frs genehm|g’r? und spher sinnvolle Verkehrsplnne mfeldklfch.dcs Verkeh'rsproblem nur an d|e.Grenze und wird dort W'|'eder ZU méglich, eine Tunnel- und Briickenabfolge mit Austrittséffnung beim Steinbruch Koblach-Méder Richtung Rhein weiterzutreiben. Baumaterial vorhanden. Dieses Material kénnte parallel auch fir das RESI-Projekt verwendet werden.
Staus wie bis dato bei der Barenkreuzung fUhren. Die vorgeschlagene Variante wurde fur die Zukunft eine Entlastung der Spinne bedeuten. Auch wirden
weiterfUhrende Verkehrsprobleme in Liechtenstein gar nicht auftreten. Hier wird, schon auf dem korrekten erhohten Niveau ankommend, auf kurzem Weg Uber Bricken der Rhein Uberquert und dann in weiterer Folge auf Mitunter I@sst sich durch die vorher erwéhnten Kosteneinsparungen der Schweiz vorschlagen, die neuve Autobahn Auf -und Abfahrt auf Kosten
o o o . . Schweizer Seite im nicht besiedelten Gebiet den Anschluss an das Schweizer Autobahnnetz bewerkstelligt. Osterreichs zu bauen, um den Anschluss zu gewdhrleiten.
Zum anderen ist die im Moment von der ASFINAG priorisierte Umfahrung Lustenau S 16 bereits wieder schwer diskutiert, nur mit erheblichem Aufwand
(Pilotierungen, Schuttungen u. 4.) zu errichten und mit dkologischen Problemen behaftet. » Die bestehende Verkehrsinfrastruktur zwischen Rhein und Kummaberg West wird nicht tangiert. FUr den Fall, dass die Variante mit Uberplattung und LKW-Parkplatz sowie Verzollungsstelle zu aufwandig ist, I&sst sich das Projekt prinzipiell mit einer

e Durch die Lage im Kummaberg ware auch der Larmschutiz fur die Bevolkerung bestens gewahrleistet. Das notwendige UVP-Verfahren ist somit deutlich Tunnelvariante ohne Uberplaftung verwirklichen.

einfacher. Die notwendigen AnschlUsse an die Autobahn lassen sich wie vorher erwdhnt frotzdem einfach erstellen.
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